Whioski z Konferencji Naukowo-Technicznej INFRASZYN 2009:

. Projektowanie, budowa i utrzymanie infrastruktury w transporcie szynowym

Zakopane 22 — 24 kwietnia 2009r.

1. Konferencja Naukowo-Techniczna ,Projektowanie, budowa i utrzymanie
infrastruktury w transporcie szynowym” jest odpowiedzig na wyzwanie czasu,
tj. potrzebe budowy kolei duzych predkosci oraz modernizacii linii kolejowych.
W tym celu niezbedny jest transfer nowej, wiedzy, techniki i technologii w
transporcie szynowym.

2. Uczestnicy Konferencji postulujg kontynuowanie jej w latach nastepnych z
rozszerzeniem tematyki dotyczacej wszystkich elementéw infrastruktury
zwigzanej z transportem szynowym, umozliwiajgc zintegrowanie srodowisk
naukowych, projektowych i eksploatacyjnych wokot problematyki
projektowania, budowy i utrzymania szeroko rozumianej infrastruktury
transportu szynowego.

3. lIstnieje pilna potrzeba zintensyfikowania staran o powierzenie UTK funkciji
nadawania uprawnien budowlanych w specjalnosciach zwigzanych z
transportem szynowym. Zadanie to staje sie tym bardziej pilne, ze certyfikacji
beda podlegac¢ w niedtugim czasie przedsiebiorstwa wykonujgce roboty
kolejowe. Dotychczasowa procedura nadawania uprawnien budowlanych w
specjalnosciach zwigzanych z transportem szynowym przez lzby Inzynieréw
Budownictwa stwarza bardzo duze trudnosci osobom majgcym praktyke w
eksploataciji i utrzymaniu drog szynowych.

4. UTK powinno by¢ odpowiedzialne za cato$ciowy nadzor nad procesem
budowy/modernizacji i eksploatacji infrastruktury kolejowej.

5. Naglacym problemem jest dostosowanie obowigzujgcego prawa
(rozporzadzenia, przepisy, warunki techniczne, instrukcje itp.) do obecnego
stanu wiedzy, rozwigzan technicznych, technologii, ze szczego6lnym
uwzglednieniem rozporzadzenia MTiGM w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.151 z

1998r poz 987), rozporzgdzenia MTiGM w sprawie warunkéw technicznych



jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. 33 z 1996r poz. 144).

6. Nalezy dgzy¢ do zmiany zasad finansowania budowy, modernizaciji,
utrzymania i eksploatacji elementow infrastruktury uzytkowanej przez réznych
zarzadcow infrastruktury (np. jednopoziomowe skrzyzowania drogi szynowej z
droga kotowa).

7. W cyklicznych formach doskonalenia wiedzy, zwtaszcza pracownikow
odpowiedzialnych bezposrednio za utrzymanie drog szynowych, powinna sie
znalez¢ tematyka zwigzana z umiejetnoscig rozpoznawania zagrozen i
sposobow minimalizacji ryzyka.

8. Zapewnienie doptywu do jednostek i przedsiebiorstw kolejowych odpowiednio
przygotowanej Sredniej kadry technicznej, wymaga pilnego reaktywowania
szkot zawodowych (Technikéw Transportu Szynowego). Dziatania w tym
kierunku winien podejmowac Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A przy
wsparciu UTK we wspétpracy z organami jednostek samorzadowych.

9. Zapowiedziane niektore zmiany w technice diagnozowania drég kolejowych
uktadu miedzynarodowego, wymaga podjecia prac badawczych w celu
opracowania nowych odchytek dopuszczalnych.

10. Podja¢ dziatania majgce na celu uniemozliwienie kursowanie taboru nie
spetniajgcego warunkow technicznych i handlowych (np. ptaskie miejsca,
przekroczone naciski, zagrzane osie),

11.Przy modernizacji duzych weztéw kolejowych nalezy juz od studium
wykonalnosci nalezy je projektowac catosciowo, a nie tylko pod katem
modernizowanej linii.

12.W procesie przygotowania dokumentacji przedprojektowej (SW) i projektowe;j
dla modernizacii linii kolejowych popetniane sg liczne btedy skutkujace
niefunkcjonalnoscig powstajgcych uktadoéw torowych, jak i wzrostem kosztéw
inwestycji. Sposobem ograniczenia liczby bteddéw jest upowszechnienie
réznych form ksztatcenia (w tym podyplomowego) i szkolenia dla projektantow
i dla inzynieréw pracujgcych po stronie zamawiajgcego. Wazne jest takze
propagowanie poprawnych rozwigzan i szeroko rozumianej ,dobrej praktyki”.

13.Modernizacja duzych weztéw kolejowych nie powinna odbywac sie w systemie

»projektuj i buduj”.



14.Koncepcje programowo-przestrzenne projektow infrastrukturalnych nalezy

traktowac jako prace badawczo-rozwojowe i inwestorzy powinni je zleca¢ do
wyspecjalizowanych placéwek naukowo-technicznych lub wyspecjalizowanych
biur w uproszczonym trybie np. z wolnej reki lub w rozmowach

kwalifikacyjnych z kilkoma oferentami.
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